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1. Die bisherigen Erérterungen hatten den Sinn, den Aufbau
des Sechafentarifsystems und besonders die Beziehungen, die
zwischen ihm und der Rohstoffversorgung bestehen, an der Hand
von Tatsachen teils klarzulegen, teils die weitere Klirung vor-
zubereiten. Die , Abhéingigkeit von fremden Rohstoffen war be-
griindet durch den Bedarf der Industrie, weiter durch die -ein-
kommenbildenden Vorgiinge, die an die Warenvermittlung und
-beférderung ankniipften; wir wissen, um welche Einfuhrwerte es
sich dabei gehandelt hat.

Eine Untersuchung iiber die Rohstoffversorgung in normalen
Zeiten zeigte, daB Deutschland auf fremde Erzeugungsgebiete,
weiter auf ,Zwischenglieder — Mirkte und Einfuhrhifen —
angewiesen war. Fiir das Verhiltnis der Rohstoftversorgung zu
den binnenléndischen Frachten ergab sich, daB diese unmittelbar
die Wahl des Einfuhrwegs der Speditionsgiiter zu bestimmen ver-
mochten; denn die bei der iiberseeischen Beférderung nach und
in den verschiedenen festlindischen Einfuhrplitzen erwachsenden
Ausgaben: die Vorkosten, sind und wirken durchweg nicht so
verschieden, daB8 ihnen der entscheidende Einflu auf den Trans-
portweg zufallen konnte.



