Wiener - Neustadt und St. Pélten fithren in letzter
Zeit umfangreiche Straflenbauten durd.

Wenn iiber die Strafienwiederherstellungen be-
richtet wird, darf auch das technische Problem nicht
tibergangen werden. Der immer mehr iiberwiegende
Kraftfahrzeugverkehr stellt an die Straflen wesent-
lich andere Anspriiche, als dies durch den Fuhr-
werksverkehr geschehen ist. Die bisher im Falle sach-
geméafler Frhaltung immer ausreichenden Schotter-
straflen halten dem modernen Verkehr absolut
nicht mehr stand, da die schnell laufenden, angetrie-
benen Fahrzeugrider den bindenden Staub zwischen
den Fugen der Strafle herausholen, dadurch das
Steingeriist lodkern und die Zerstorung der Fugen
vorbereiten, die dann durch die h#aufigen Stofie
der scwerbeladenen Fuhrwerke vollendet wird.
Fir den schweren Verkehr werden heute, je nach
den vorhandenen Geldmitteln und der iiber die
Straflen gehenden Belastung, Steinpflaster (Grof}-
und Kleinsteinpflaster), Walzasphalt- oder Teer-
betondedken, sowie Zementbetondedken hergestellt.
Fir mittelschweren Verkehr kommen die ver-
schiedenen Teer- und Asphalttrinkungsverfahren
mit heilem oder kaltem Material, allenfalls in Ver-
bindung mit bituminésen Oberflichenbehandlungen,
in Betracht, wiahrend fiirr den leichteren Verkehr
Silikatdedsen und blofle Oberflichenbehandlungen
mit Teer oder Asphalt zur Anwendung kommen.
Beim Ausbau der osterreichischen Bundesstrafien,
von dem hier einige Bilder vorgefithrt werden,
wurden zum Teile Steinpflasterungen, zum Teile
aber Walzasphalt- und Teerasphalthbetondedsen
ausgefiihrt.

Das letzte Jahr der ersten Dekade der Republik
Oesterreich brachte praktisch den Beginn des Aus-
baues der 6sterreichiscdhen Straflen. Die
niachste Dekade wird entscheidend dafiir sein, ob
wir unseren Ruf als Fremdenverkehrsland aufrecht-
erhalten und weiter ausbauen konnen. Zu diesem
Zwedke wird es nicht zu umgehen sein, unser Hotelwesen
und unser Strafienwesen immer weiter zu verbessern.

Miinchner Bundesstrafie bei Salzburg
Neuzeitlicher Strafienbelag, ausgefiihrt durch Ing. A. Spritzer A. G.
fir Bauwesen, Wien, Innsbrudk, Graz

Vor allem aber dem Ausbau der 6sterreichischen Strafien
wird fiir das Aufblithen der gesamten Wirtschaft Oester-
reichs die grofite Bedeutung zukommen.

STRASSENBRUCKEN

Von Ing. Ant. Hafner, Ministerialrat im Bundesministerium fiir Handel und Verkehr.

Die Tatigkeit der Bundesverwaltung, die wihrend der
Kriegsjahre auf dem Gebiete des Briidkenbaues mangels
an Baustoffen nahezu vollstindig eingeschriankt war,
konnte sich auch nach dem Umsturz nicht sobald wieder
erholen. Da getrachtet werden mufite, vorerst die be-
reits eingeleiteten Arbeiten abzuschlieffen, wurden in
den ersten Jahren aufler einigen Holztragwerken nur
wenige und auch da blof3 kleinere Bauwerke in defini-
tiver Bauweise hergestellt. So konnte die im Zuge der
Triester Bundesstrafie gelegene Briike tber die
Kainach bei Wildon schon mit Ende des Jahres
1010 dem Verkehr iibergeben werden. Dagegen gelang
es, die Arbeiten an der Weinzottlbriidk e iiber die
Mur bei Graz nur soweit zu fordern, daff der Bau im

Sommer 1922 vollendet wurde.Ein dhnliches Bauwerk wurde
im Jahre 1020 {iiber die Niederalm bei Salzburg und
ein gleiches im Jahre 1024 iiber den Grattenbach bei
Worgl ausgefithrt. Zu den Herstellungen dieser Zeit
gehort auch die Briike iiber die Miirz in Brud
a. d. Mur, als Frsatz der im Zuge der Bahnhofzufahrts-

straffe gelegenen Holzbriidke, die schon so baufillig
war, daf} sie im Jahre 1020 durch eine Notbriike er-

setzt werden mufite.

Aufler Beton-, gelangten aber ‘auch Fisenbeton-Trag-
werke verschiedener Spannweiten zur Ausfithrung. Dar-
unter die im Herbst 1026 dem Verkehr iibergebene
Lechbriidke bei Reutte in Tirol. Die Briidke besitzt eine
Gesamtweite von 110 Meter. EFin Bauwerk gleicher Art
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