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nutzbare Lauflinge von 22000 km auf, das ist mehr als die Hilfte der gesamten
schiffbaren FluBlinge in der Union (42500 km). Trotzdem hat der Riese fiir
den vereinsstaatlichen Binnenverkehr bei weitem nicht die Bedeutung, die man
nach seiner Grofe erwarten sollte. Das hiingt vor allem damit zusammen, daf3
seine Laufrichtung senkrecht zur ostwestlich gerichteten Hauptverkehrsachse
der Union liegt. Ferner ist der Mississippi ein unbindiger Geselle, der bei
seinen zahlreichen gewaltigen Hochwassern den Zustand der Fahrrinne fort-
withrend betrichtlich verindert und der Befahrung immer neue Hindernisse in
den Weg legt. Das schnelle Wachstum seines Deltas ist der Schiffahrt duBerst
ungiinstig, und nur mit groBer Miihe kann der mittlere Arm, der ,,StidpaB“,
dem Seeverkehr bis New Orleans, dem Miindungshafen des Stromes, offen-
gehalten werden. Alle diese Hindernisse konnten freilich durch Kunstbauten be-
seitigh werden. Zu solchen ist es aber unter dem miéchtigen Einflu der Eisen-
bahngesellschaften, die die Konkurrenz der Binnenschiffahrt zuriickzudréingen
suchen, bisher nicht gekommen. Ob dem Mississippi kiinftig mit der Weiter-
entwicklung des Panamaverkehrs als Zubringer zu diesem eine grofie Rolle be-
schieden sein wird, ldBt sich nicht mit Sicherheit sagen. Vorldufig ist jeden-
falls die offentliche Meinung in den Vereinigten Staaten zur Aufbringung von
Geldern fiir eine grofziigige Regulierung des Mississippisystems noch nicht zu
gewinnen.

Eine viel bedeutendere Stellung im amerikanischen Verkehrsleben
nimmt das Schiffahrtsgebiet der GroBen Seen und des Lorenz-
stromes ein. Die fiinf GroBen Seen bilden die grofite Binnenwasser-
ansammlung der Erde, die in ihrer Gesamtfliche 285000 qkm, das ist
erheblich mehr als die Hilfte des Deutschen Reiches, umfaft. Sie liegen
an der Grenze zweier michtiger Staatswesen mit einer gewaltigen, noch
immer steigenden wirtschaftlichen Entwicklung. Die ungeheuren Lager
von Eisenerzen, Kupfererzen und Kohle, die riesigen Getreidefliichen und
Viehweiden, die ausgedehnten Waldgebiete ihrer Kiistenlinder liefern der
Seenschiffahrt riesige Massen von Schwergiitern. Stark verkehrsférdernd
ist die Tatsache, daB die groBte Erstreckung der Seen in westdstlicher
Richtung liegt, also in der Richtung des Ausgleichsbediirfnisses zwischen
dem Eisen und landwirtschaftliche Erzeugnisse produzierenden Westen
und dem kohlenreichen, dichtbevélkerten und industriell entwickelten
Osten. Dazu kommt, daB die Seenhifen die denkbar vollkommensten
Einrichtungen fiir Ladung und “Entladung besitzen. Diese Tatsache,
ferner die GroBe der Ladungen und der Entfernungen verbilligen den
Verkehr derart, daB beispielsweise zur Zeit die Fracht fiir eine Tonne
Eisenerz auf 1000 englische Meilen nur etwa 2 Mark betrégt.

Zwar sind die die Seen unter sich und mit dem Meere verbindenden
FluBstrecken reich an Wasserfillen und Stromschnellen, von denen die
Niagarafille nur die groBten und bekanntesten sind. Aber alle diese
Stérungen der Schiffahrt wurden unschéidlich gemacht durch Regulie-
rungen und Kanalbauten, deren Anfinge schon in den Beginn des
19. Jahrhunderts fallen. Sie haben durch allmihliche Verbesserung,
namentlich in den letzten Jahrzehnten, solche Abmessungen erhalten,
daB das Seengebiet von Schiffen befahren werden kann, die mittleren
Ozeandampfern an GroBe gleichkommen. Die ,lake navigation®, die
Seenschiffahrt, rechnet im ganzen Gebiet der vier oberen Seen mit
18—20 FuB, also rund 6 m Tiefgang. Die Seen wurden auf diese
Weise kultur- und wirtschaftsgeographisch zum Rang von wirklichen
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