schaftsanteil an diesem wichtigen Verkehr nicht unerhebs:
lich vergroBern konnen Die Beférderungszahlen bei Hapag
und Lloyd lassen sich jedoch nicht ohne weiteres vergleichen.
Der Norddeutsche Lloyd, dessen Schwergewicht schon. von jeher
im Passagegeschift lag, hat mit der Indienststellungder
Bremen eine auBerordentlich zugkraftige Werbung erzielt, die
sich natiirlich starker auswirkte, als sich rein rechnungsméasig
aus den groBern Beforderungsmoglichkeiten der Bremen gegen-
iiber demaus dem Verkehr gezogenen Columbus ergibt. =Auf
der andern Seite wurde das Passagiergeschiift der Hapag da;
durch beeintrachtigt, daB ihre vier Ballindampfer in den letzten
Monaten zum Einbau stirkerer Maschinenanlagen aus’'dem Ver:
Kehr gezogen werden muften.

Die mengenmaBig befriedigende Entwicklung des Personen-
verkehrs -hat jedoch nicht in allen Fallen eine entsprechende
Ertragssteigerung gebracht, da namentlich im nordatlantischen
Geschaft gewisse Strukturdnderungen das Ergebnis be:
eintrachtigt haben Es ist namlich eine merkliche Abwand e:
rung von der IL. Klasse zur billigern IIl. Kajiite fiir Touristen
eingetreten, auf die dariiber hinaus auch der groBte Teil der
Mehrweforderung entfallt. Wir mochten jedoch annehmen, da8
man es hier mit Uebergangserscheinungen zu tun
hat, die noch keine unbedingten Riickschliisse auf eine kiinf;
tige Beeintrichtigung des Fahrgastgeschéfts notwendig machen.
Die Einrichtung des Touristenverkehrs ist noch ziemlich jung und
in seinen Geschaftsmoglichkeiten noch nicht an,
nahernd erschopft. Die Verkiirzung der Reisezeit und die
verhaltnismaBig billigen Beforderungsmoglichkeiten fiir Touristen
haben ganz neue Schichten fiir diesen Verkehr geworben,
Obwohl diese Werbung noch in den Anfingen steckt, kann man
nach den jetzigen Erfahrungen bereits damit rechnen, daf sich
die regelmaBigen Ueberfahrten amerikanischer und deutscher
Studenten ebenso einbiirgern werden. wie die Besuchsreisen von
Vereinigungen und die Studienfahrten gewisser IFachgruppen.
Fiir die beiden deutschen GroBreedereien sind gerade diese Mog-
lichkeiten, die noch im Touristengeschift liegen, von besonderer
3edeutung, denn sie konnen einen gewissen Ausgleich fiir
den Geschaftsausfall bringen, der sich aus der Hera b-
setzung der deutschen Auswanderungsquote nach
den Vereinigten Staaten von 51227 auf 29957 Personen ergibt.
Wenn aber die Touristenklasse erst in stirkerm Umiang bei den
Reisenden benutzt wird, fiir die diese Einrichtung gedacht ist;
wird zweifellos eine Riickwanderung zur II. Klasse einsetzen, die
eben doch fur eine andre Gesellschaftsschicht in Frage kommt.
Die Inanspruchnahme der 1Il. Klasse ist 1929 ziemlich unver-
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