Hameln, im Mai 1916.

I.
Die Donaulchiffahrt in ihrer jebigen und
zukunfhgen wirtichaftlichen Bedeutung.

Seildem der Seeverkehr vom Schwarzen Meere nach den
welteuropailchen Landern durch die Dardanellenlperre langer
als 1)z Jahre emngefltellt iff, und der Verkehr Deutlchlands mit den
offlichen Donaultaaten dadurch auch ganzlich lahm gelegt wurde,
zeigt fich immermehr die grofe Bedeutung und der Einflug diefer
Sperre auf das ganze Wirtlchaftsleben Europas. Wie bedeulend der
Getreideverkehr vom Schwarzen Meere nur mil Deutlchland war,
beweilt unter anderem, dag im Jahre 1913 die Einfuhr vom Schwarzen
Meere des einen Arlikels Futtergerlte 25 lionen Doppelzeniner
betrug, die zur Maftung von zehn Millionen Schweinen ausreichte.
Der gelamie Gelreideverkehr mit den jelt feindlichen Landern
wird nicht geringer gewelen [ein. Die beliehende mittel-
europailche Binnenfchiffahrisfirafe Donau war bis dahin weniger
eine VerkehrsfiraBe fir den Durchgangsverkehr der unteren D
ftaaten nach Deutlchland, fondern das oflliche bedeutende ¥
[iraBennel der Donau dienfe im welentlichen derm Gelreideverkehr
mit den Seeltadien an der Donau-Miindung zur Ausfuhr iiber See.
Der wellliche Verkehr auf der Donau diente mehr dem Binnenver-
kehr von Ofterreich~-Ungarn mit einem geringen Anteil Studdeu i
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ilands,
Pallau, Regensburg. Erft durch den Krieg und die Erfolge des deutlch-
olterreichifch-ungarilchen, tiirkifchen und bulgarilchen Biindniffes ift es
ermoglicht, die Donau zu einer durchlaufenden Gro§lchiffahris-
liraBe auszubauen und eine deuilche Angliederung durch Waller-
firaBen zu dem deutlchen Indufiriegebieten und den bevolkerten
Landesteilen mit einem groBen Bedarf von auslandilchem Gelreide
im Austaulchverkehr mit den Donaulandern durchzufihren.

Die Frachten im Seeverkehr nach den deutlchen Nordlee~Hafen
Emden, Welerhafen, Hamburg betrugen von den Seehafen des
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