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1)ie projektierten Donau~Verbindungen
= mif den [udwell~- und norddeutlchen
d Wallerltragen.

_ Die Verbindungen der Donau mit den deutlchen Wallerliraen
T elchaftigen bereits alle Kreifle Deutlchlands, belonders Bayern.
% lite Februar 1916 wurde in Niirnberg in einer [fark beluchten

t 1 lerfammlung von wirtlchafilichen und indufiriellen Verbanden aus

*I"iiddeutlchland ein Verband gegriindet, der eine GroBlchiffahrts-
T raBe Rhein-Main-Donau mit finanzieller Hilfe des deutlchen Reiches
+ rltrebt. Zur Unterftitzung diefer Belirebungen gelangie ein dies-
+ eziglicher Anirag in der Hauptverfammlung des Zeniral-Vereins
i ir deutlche Binnenfchiffahrt am 8. Marz in Berlin einflimmig zur
+ (nnahme.

i Bei dieler Entlchliegung wurde milgeteill, daB nach den
i ayrilchen DPlanen der Ausbau der Donau, die GroBlchiffahrts-
% lerbindung Donau-Main, wie die Kanalifierung des Main eine Bau-
T imme von ca. 300 Mill. Mk. erfordern wiirde, wofiir eine Beihilfe
“t es Reiches von 150 Millionen Mk. aus den dargelegten Griinden
« rbeten werde. Die Verzinlung des Baukapitals durch Verkehrsab-
#=aben konne nur zum Teil gedeckt werden.

Der Ausbau der Schiffbarkeit der Donau von
; !legensburg nach Kehlheim oder Steppberg und hiermit
+ n Zulammenhange eine Schiffahrisverbindung der Donau
{1it dem Main in Bamberg, ferner die Main-Kanalilie-
T ung, [owie der Plan einer' Groglchiffahrtsfirake in
L. 6rdlicher Richtung, von Bamberg nach Nordweltdeutlchland,
um AnlchluB an den iiberleeilchen Weltverkehr in Bremen, [ind
‘rojekte, die bereits [eit langeren Jahren vor dem Kriege in ihren
4 srundzigen und Bearbeitungen fertig geftellt find, deren Bau lich
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